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L* invention a trait a un dispositif de source d'energie pour vehicules, 
en parti culier pour vehicules electriques. 

Par suite de la crise d'energie actuelle, on a concu, en r emplacement 
des vehicules a moteur & essence ou a moteur Diesel, des vehicules electriques • 

5 Ces vehicules Electriques puis en t leur source d'Energie dans un groupe de batte- 
ries que l r on place soit a* la partie avant, soit a" la partie arriere du vehicu- 
le. Toutef ois , il 8 'est avere, au cours de 1 * utilisation de ces vehicules Elec- 
triques, que leur rayon d ' autonome est relativement limite et qu'il diminne 
prop ortionnellement aux appels brusques d'energie dus soit 1 des changements de 

10 vitesse, soit £ des demarrages reputes. De ce fait, le rayon d v autonome, pour 
un vehicule circulant uniquement en agglomerations, est nettement plus petit que 
le rayon d T autonome pour un vehicule circulant en rase campagne. 11 est done 
ne cess aire soit de changer frequemment le groupe de batteries, ce qui est une 
solution relativement onereuse, soit de re charger les differents accumulateurs . 

]5 Pour cette derniere solution, il est ne cess aire que le vehicule soit immobilise 
pendant un certain temps, ce qui risque d'incommoder 1 'usager . Bien entendu, 
cette recharge des accumulateurs peut etre pratiquee la nuit mais cette recharge 
nocturne n f est pas suffisante pour assurer le fonctionnement continu du vehicu- 
le pour une journee entiere. 

2Q La presence invention a pour but de remedier a ces inconvenient s et se 

propose de fournir un dispositif assurant la recharge constante des accumula- 
teurs d T un vEhicule electrique soit en mouvement, soit a son arret sur un par- 
king ou en rase campagne. Par ailleurs, cette recharge peut etre utilisee en 
complement de la recharge pratiquee la nuit* 

25 A cet effet, 1 'invention concerne un dispositif de source d'energie pour 

vehicules, en parti culier pour vehicules Electriques caracterise en ce qu'il 
comporte un capteur eolien, transformant le vent en Energie Electrique, relie 
par un circuit approprie au groupe de batteries placees dans le vehicule Elec- 
trique. 

3Q L' invention sera bien comprise en se refer ant 3 la description suivante 

faite a titre d'exemple non limitatif et au dessin annexe dans lequel : 

- les figures 1 i 4 rep resent en t un premier mode de realisation du dispositif 
conforme a. 1' invention et en parti culier : 

- la figure 1 est une vue en elevation d f un vehicule Electrique comport ant le 
35 dispositif en phase d' utilisation ; 

- la figure 2 est une vue en plan de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en plan d'un vehicule electrique comport ant le dispo- 
sitif en phase de repos ; 

- la figure 4 est une vue en elevation avec coupe partielle d'un vehicule Elec- 
40 trique dont le dispositif est escamote. 
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- lea figures 5 18 rep re sen tent tm second mode de realisation du dispositif 
conforme 3 l f invention et en parti culier : 

- la figure 5 est une vue en elevation d f un venicule electrique pourvu du dis- 
positif en phase d 'utilisation ; 

5 - la figure 6 est une vue en plan de la figure 5 ; 

- la figure 7 est une vue en plan du dispositif escamote avant fermeture de la 
trappe ; 

- la figure 8 est une vue en elevation du dispositif escamote selon un second 
mode de realisation. 

10 Pour utiliser le vent, energie assez disponible, 1 'invention propose 

un dispositif eolien, concu selon deux nodes de realisation differente, permet- 
tant de transformer le vent en energie electrique continue emmagasinee dans un 
groupe de batteries placees dans le venicule. 

On se refere aux figures 1 a 4. On dispose sur le toit 1 d'un vihicule 

15 electrique 2 un capteur eolien 3- Celui-ci se compose d'une hilice a calage va- 
riable 4 montee sur l'extremite 5 d'un arbre 6 d'une generatrice carenee du ty- 
pe aviation 7. Cette generatrice 7 comport e & son extremite arriere 8 un aileron 
9. Le corps fusele 10 de la generatrice 7 pent pivoter sur un support IK L' ai- 
leron 9 sert d'Slement d v orientation au corps 10 de la generatrice 7 pour que 

20 l f be lice 4 soit toujours perpendiculaire il la direction du vent. Cette he lice 
4 est protegee par un carenage 12 comport ant un deflecteur 13 creant l'effet 
ventury. La generatrice 7 est relie*e par un circuit approprie 14 I un groupe de 
batteries 15 disposees dans le present exemple a* 1 'arriere du venicule Electri- 
que 2. 

25 Le capteur eolien 3 off re une certasie resistance au vent et, pour con- 

server au vehicule electrique 2 sa qua lite aerodynamique, il est souhai table 
d'escamoter ce capteur 3. 

Selon un premier mode de realisation, les pales 16 p 16^ de 1 'he lice 4 
peuvent etre rabattues vers 1' arriere pour se loger a fleur dans le corps fuse- 

30 16 10 de la generatrice 7. De ce fait, il n'est pas ne cess aire d'escamoter 1' en- 
semble du capteur eolien 3 mais on ne peut pas utiliser du carenage 13 pourvu 
du deflecteur a principe ventury 12, ce carenage servant de carter de protection 
a" 1'helice 4. 

Selon un autre mode de realisation, 1 'ensemble rotor-h§lice est escamo- 
35 te a l'interieur du vehicule 2. A cet effet, on peut prevoir soit des biellettes 
17, 18 permettant un escamotage vertical, soit un axe de rotation 19 permettant 
un escamotage par rabattement. L'ensemble vient se loger dans une cavite 20 
obturee par un volet 21 ferme et verrouille. Dans le cas d'un escamotage par 
rabattement, la cavite 20 est relativement importante et penetre dans le vehicur 
40 le au niveau des places arriere 21. Le vShicule 2 presence, dans ce cas, une 
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configuration lisse et conservera sa qualite* aerodynandque. 

On se refere aux figures 5 a 8. Le capteur eolien 3, monte sur le toit 
1 du vehicule 2, eat une turbine 22 enrobee d'un carter 23. Ce carter 23 compor- 
te une entree d T air 24 et une sortie d T air 25. On provoque une depression de 

5 l f air augmentant la puissance de la turbine 22 en pourvoyant la sortie d f air 25 
d*un deflecteur 26 permettant d'obtenir une sortie du type ventury. La turbine 
22 comporte une generatrice avec reducteur 27. Le carter 23 est muni d f un aile- 
ron d f orientation 28 assurant le positionnement de la turbine 22 face I la di- 
rection du vent. La generatrice 27 est reliee par, un circuit approprie 29 au 

10 groupe de batteries 15. L 'ensemble turbine 22 peut etre escamote dans une trap- 
pe 30 realisee dans le toit 1 du vehicule 2. A cet effet, on prSvoit un premier 
ensemble de biellettes 31, 32 pouvant pivoter autour d'axes d ? articulation 33, 
34. Apres escamotage de la turbine 22, on fenae la trappe 30 par des volets 35, 
36 actionnes par un second ensemble de biellettes 37, 38. 

15 Bien que 1 'invention ait €t§ decrite a propos d T une forme de realisation 

particuliere, il est bien entendu qu'elle n'y est nullement limitee et qu'on 
peut y apporter divers es modifications de formes, de materxaux et de combinai- 
sons de ces divers Elements, sans pour cela s 'eloigner du cadre et de l'esprit 
de 1* invention. 
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gevendi cat i one 

1) Dispositif de source d'energie pour vehicules, en particulier pour 
vehicules electriques caracterise en ce qu'il comporte un capteur eolien 3, 
transformant le vent en energie electrique, relie par un circuit approprie 14 
au groupe de batteries 15 placees dans le vehicule electrique 2. 

5 2) Dispositif selon la revendication 1 caracterise* en ce que le capteur 

eolien 3 est un ensemble rotor-hSlice compose d'une helice 4 2 calage variable 
et S pales 16j, 16 2 rabattables vers 1'arriere, d'une gene rat rice carenee du 
type aviation 7, un corps fusele 10 pivotant sur un support 11 fixe sur le toit 
1 du vehicule electrique 2, cet ensemble rotor-helice pouvant etre escamote par 

10 l'intermediaire de moyens d f escamotage dans une cavite 20 obturee, apres escamo- 
tage, par un volet 21. 

3) Dispositif selon la revendication 1 caracterise* en ce que le capteur 
eolien 3 est une turbine 22 enrobee d'un carter 23 comportant une entree d f air 
24 et une sortie d'air 25 pourvue d'un deflecteur 26 du type ventury, cette 

15 turbine 22, munie d'une generatrice avec rSducteur 27, pouvant etre escamotee 
par l'intermediaire de moyens d'escamotage 31, 32 dans une trappe 20 fermee par 
des volets 35, 36 actionnes par un ensemble de biellettes 37, 38. 

4) Dispositif selon la revendication 1 caracterise* en ce que le capteur 
eolien comporte un aileron d'orientation 9, 28 pour assurer sa position perpen- 

20 diculaire au sens du vent* 

5) Dispositif selon les revendi cations 2 et 3 caracterise en ce que les 
moyens d'escamotage sont des biellettes 17, 18 et 31, 32 reliant, par l'inter- 
mediaire d'axes d* articulation 33, 34, le capteur eolien 3 a la cavite 20 ou a 
la trappe 30* 

25 . 6) Dispositif selon la revendication 2 caracterise en ce que les moyens 

d'escamotage sont un axe de rotation 19 permettant un escamotage par rabattement 
de 1* ensemble rotor-helice. ** 
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BASIC -ABSTRACT: 

The battery driven car (1) has a wind driven generator (3) mounted on 
the roof. 

The generator is driven by a variable pitch propeller (4) and is 
enclosed in a 

streamlined housing (6) . The assembly is mounted on a pivoting 
support (11) . 

The propeller (4) is protected by a deflector (13) which creates the 
effect of 
a venturi . 

The current from the generator is fed to the battery (15) housed in 
the boot of 

the vehicle. The device increases the range of battery driven 
vehicles as. the 

batteries are charged when the vehicle is moving and also when the 
vehicle is 

stationary if there is a favourable wind. To reduce wind resistance 
when the 

generator is not required it can be mounted so that it can be 
retracted inside 
the vehicle. 
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